Bag‘%, Inspecao de ConfoNrmldade Técnica e Seguranca
I VERSAO BAJA SUL 2019

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

Esta planilha é apresentada somente como um documento de referéncia. Os veiculos devem cumprir todas as regras, presentes ou ndo nesta planilha. Os
juizes poderdo a qualquer momento adicionar ou modificar os itens desta planilha para garantir o cumprimento da regra. Veiculos que, ao final da Inspecao de
Conformidade Técnica e Seguranga, tenham quatro ou mais itens em desacordo com esta planilha serdo enviados ao fim da fila de inspecao para re-check. Serao

deduzidos 15 pontos da equipe como penalizagdo. A cada reapresentacao do veiculo com quatro ou mais itens discrepantes serdo deduzidos 15 pontos adicionais.
Observagdes importantes para as equipes sobre a Inspegao de Conformidade Técnica e Seguranga:

e O motor recebera um lacre e 0 mesmo n&o podera ser rompido. Caso exista a necessidade de realizar o rompimento do lacre para algum tipo de manutengao
no veiculo, a equipe devera procurar imediatamente a organizacao da prova para que verifique o funcionamento do motor e para que ele seja relacrado. Caso
seja constatado que o rompimento do lacre tenha sido de forma intencional, a equipe estara automaticamente desclassificada do evento em questéo.

o Caso exista a necessidade de substituir o motor, a equipe deve procurar a organizagédo da prova imediatamente.

e E de responsabilidade da equipe solicitar ao responsavel pela prova que lacre o motor e assinale o cumprimento da prova (ex. adesivos).

e Este documento ficara sobre posse do comité e sera utilizado como referéncia caso alguma inconformidade seja identificada durante o evento.

o Este documento deve ser entregue ao responsavel pela prova completo, limpo e sem rasuras. Caso contrario, nao sera aceito até que se regularize.

e A equipe é responsavel pelo preenchimento de todos os campos hachurados dessa planilha, incluindo a coluna “equipe”. O n&o preenchimento acarreta um

re-check.

Esta planilha engloba as emendas 2 e 3 do RATBSB, as equipes podem usar qualquer um dos itens das emendas. Na coluna RATBSB, onde se
encontram os itens, aqueles marcados com (2) podem ser encontrados na emenda 2 e os itens marcados com (3) podem ser encontrados na emenda
3.

Exemplo: B10.352 (2) Verificar se fixagdo da protegéo contra respingos néo esta diretamente no tanque ao redor da tampa de combustivel. (NAO SE APLICA A EMENDA
.3.5. 3)

B10.3.2(2) B10.4.2 (3) |Testar o isolamento da parede corta-fogo e da protegao contra derramamento no cockpit e nas partes quentes, respectivamente.
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COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

Escola:
Capitao:
Modelo do motor:

Tipo do motor:

Horario de inicio da Inspecgao:

Inspecao de Conformidade Técnica e Seguranca
VERSAO BAJA SUL 2019

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

Caodigo do motor:

Cddigo da vela de ignig¢ao:

Horario de aprovagao em Seguranca:

Total de pontos a deduzir:

N2 CARRO:

a 2 o - ) _ o _
Documentacio 12 Inspecao 1° Re-check 2 ° Re-check 3 ° Re-check Horario término 12 Visto do capitdo da
conforme Inspecao equipe
N° de Re-checks
Pontos a deduzir
Juiz
o Autorizado a usar radio? Sim Nao
N° do lacre do motor:
Autorizado a usar camera®? Sim Nao
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Inspecéo de Conformidade Técnica

COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

e Seguranca

VERSAO BAJA SUL 2019

N2 CARRO:

RATBSB

Pré Inspecao
Regra

Critério da regra

Equipe

Juiz

Re-check? Porque?

C3.2.2.1(2) (3)

Verificar se equipe esta dentro do horario ou se é "re-check"

A4.8.2(2) (3)

Consultar a equipe sobre a data da primeira participagéo do carro apresentado em competi¢gdes nacionais BAJA SAE Brasil.

Verificar se esta ficha esta completa (12 paginas)
Verificar se todos os campos hachurados da pagina 2 estdo preenchidos.
Verificar o preenchimento do campo "N° carro" em todas as paginas.

C3.2.4.5 (2) (3) Verificar se esta ficha esta impressa em formato paisagem, com uma péagina por folha e ndo grampeada.
C3.2.4.9.1 (2) (3) Verificar preenchimento da coluna "Equipe" desta ficha.
B1.1.1 (2) (3) Veiculo possui 4 rodas (ou mais).
B1.2.1(2) (3) Largura méxima do veiculo <1,62m
B5.4.2 (2) (3) Medir a altura da bandeira laranja. Entre 2,20m e 2,50m
B5.4.4 (2) (3) Haste da bandeira laranja deve ser flexivel e ter a extremidade cega. <60 mm entre extremidade haste e parte mais

alta da bandeira

B5.1.5.2 (2) (3)

Numeros em formato vazado devem estar localizados acima das barras SIM. Verificar angulo entre nimero e plano lateral.

<45°

B5.1.6.1 (2) (3)

Verificar dimensdes de altura e largura dos nimeros vazados.

Altura = 8" e Largura > 1"

B5.1.5.1/B5.1.5.4 (2)
(3)

Numeragéo do carro na frente e em ambas as laterais.

B5.1.6.2 (2) (3)

Cor das bordas dos nimeros vazados deve contrastar com a cor da carenagem. Recomenda-se uso de fonte de facil leitura.

B5.2.1(2) (3)

Logotipo SAE e nome ou iniciais da escola.

C3.2.4.10.1 (2) (3)

Verificar o preenchimento da “Ficha de Especificagdo da Gaiola”.

C3.2.4.10.2 (2) (3)

Verificar documentacdo da composicdo e nota fiscal do material da gaiola.

2>0,18% de carbono

B6.3.2 (2) (3)

Verificar os corpos de prova de soldagem.

Conter:
Nome ou iniciais da universidade
Nome do soldador
Data de fabricacdo

C3.2.4.8 (2) (3)

Apresentacgao do lllustrated Parts List (em inglés) referente ao motor do veiculo. Verificar série do motor na tampa do cabegote.

Apés verificagdo dos documentos, carimbar todas as paginas e fazer marcagao nos corpos de prova de soldagem.

1°Inspecédo | 1° Re-check | 2° Re-check | 3° Re-check

Juiz

N° DE RE-CHECKS

Controle de tempo

Hora inicio pagina

Hora término pagina
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COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

Inspecao de Conformidade Técnica e Seguranca
VERSAO BAJA SUL 2019

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

N2 CARRO:

RATBSB

PROVA DE ABASTECIMENTO - Sistema de reabastecimento

Regra

Critério da regra Equipe | Juiz Re-check? Porque?

B10.7.1.6 (2) B10.6.1.6
(3

Verificar dimensdes maximas da caixa de abastecimento.

Dimensdes externas maximas (AxLxC):
250x400x600mm

B10.7.1.2 (2) B10.6.1.2
(3)

Verificar robustez e material da caixa de abastecimento.

Metal, plastico ou madeira

B10.7.1.7 (2) B10.6.1.7
(3)

Verificar identificacdo da caixa de abastecimento.

Numero do carro e nome da escola. Na cor
preta e fundo claro.

B10.7.5/810.7.6 (2)
B10.6.5/B10.6.6(3)

Verificar identificagéo e estado de conservagao do funil; dimensdes da flanela.

Flanela = 250 mm x 250 mm

B10.7.2.2 (2) B10.6.2.2
(3)

Verificar volume maximo dos reservatérios de combustivel.

< 10L (somados)

B10.7.2.1 (2) B10.6.2.1
(3)

Verificar se os reservatérios de combustivel possuem certificado no seu corpo com o logo do INMETRO, DOT ou ASTM F852.

B7.9.1/B10.7.3(2)
B7.9.1/B10.6.3(3)

Verificar classificagao dos extintores de incéndio. Um deve estar preso ao veiculo e o reserva na caixa de abastecimento.
Devem ser idénticos

Minimo UL 5 B-C

B7.9.2 (2) (3)

Verificar validade e nivel de pressdo dos extintores.

B7.9.5/B7.9.6
(©)

@

Fixacéo do extintor deve impedir que este se solte com trepidagéo e deve permitir facil acesso por qualquer pessoa.

B7.9.7 (2) (3)

Fixacéo do extintor deve ser de metal e deve ser rigidamente presa a gaiola. Posigdo com pelo menos metade acima da SIM.
Lado direito da corta-fogo.

2
B7.9.4 (2) (3

Verificar identificagdo do extintor com nome da escola e nimero do carro.

)
B10.7.21 (2)
B10.6.2.1(3)

Verificar material do dispositivo de reabastecimento. Garrafa PET é proibida.

Verificar se o sistema de reabastecimento ja estd com agua. Trazer para a prova abastecido com agua!

C3.2.34 (2)(3)
B10.7.4.2 (2) B10.6.4.2

(3)

Simular reabastecimento sem combustivel. Verificar ergonomia, possiveis interferéncias com tanque, protegao contra respingo,
dispositivo de reabastecimento etc.

10.7.4.4/C3.2.5 (2)
B10.6.4.4/C3.2.5 (3)

Simular reasbastecimento com agua. O tanque de teste deve ser posicionado em altura proxima a do tanque do carro e
comecar parcialmente preenchido. Deve ser abastecido com agua suficiente para o transbordamento. Todo o processo deve
ser realizado com o dispositivo de reabastecimento da equipe e ndo pode depender de controle visual para cortar o fluxo de
combustivel. Apenas algumas gotas s&o toleradas como vazamento. O integrante que ird operar o sistema de abastecimento
tera 3 tentativas ou 5 minutos, o que ocorrer primeiro.

1°Inspecédo | 1° Re-check | 2° Re-check | 3° Re-check

Juiz

N° DE RE-CHECKS

Controle de tempo

Hora inicio pagina

Hora término pagina
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COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

PROVA DE ABASTECIMENTO - Sistema de combustivel

Inspecao de Conformidade Técnica e Seguranca
VERSAO BAJA SUL 2019

N2 CARRO:

RATBSB

Regra

Critério da regra

Equipe

Juiz Re-check? Porque?

B10.4.1 (2) (3)

Motor, tanque, prote¢do de derramamento e todo sistema de combustivel devem estar completamente no interior do envelope fisico da gaiola, protegidos
contra impacto e capotamento.

C3.2.3.5 (2) (3)

Transmisséo deve estar desacoplada e o eixo do motor livre de chavetas, espacadores, etc

B10.2.6 (2) (3)

Filtro de combustivel, caso seja usado, deve ser original Briggs & Stratton.

B2.15 (2) B2.16 (3)

Verificar sistema de escapamento do motor quanto ao aquecimento das superficies adjacentes. Medir distancia entre a superficie mais préxima do veiculo
e a borda do bocal. Caso a distancia minima néo seja respeitada, verificar isolagdo da superficie afetada.

Em relacéo a borda do bocal: 280 mm
Em relagéo a linha de centro do bocal: 230 mm
(simultaneamente)

B10.1.3/B10.1.4/B10.1.5
(2)(3)

O tanque deve ser rigidamente fixo a estrutura em membros secundarios, suporte em balango sao proibidos. Verificar se a fixagao do tanque n&o ira soltar
se com trepidacao. Verificar se todos os pontos de fixacdo do tanque estdo sendo utilizados.

B10.1.1 (2) (3)

Apenas um tanque original Briggs & Stratton, sem qualquer modificagdo ou reparo.

©3.2.3.1/C3.2.3.3 (2) (3)

Verificar se a valvula da linha de combustivel na saida do tanque esta na posicdo OFF. Nao deve haver combustivel na linha.

B10.1.8

Verificar a tampa de combustivel. Deve ser obrigatoriamente Briggs&Stratton com valvula de retengdo embutida. Realizar teste de estanqueidade da
tampa.

Codigo B4325GS

B10.3.3 (2)

Medir protegcdo do tanque contra respingos: didametro externo (ou area equivalente 324,3 cm?) e distancia entre aresta superior do tanque até o topo da
protecéo. (NAO SE APLICA A EMENDA 3)

Diametro = 8 in (203,2 mm)
Distancia = 1,5 in (38,1 mm)

B10.2.3 (2) (3)

Verificar se todas as linhas de combustivel sdo aprovadas para uso automotivo.

B10.2 (2) (3)

Verificar se as linhas de combustivel ndo apresentam rachaduras, cortes ou vazamento

B10.2.2(2)
B10.3.6.5(2) B10.2.2(3)

Verificar a instalagé@o de ilhés caso a linha de combustivel ou linha de drenagem passe através de qualquer pega do veiculo.

B10.2 (2) (3)

Verificar se as abragadeiras da linha de combustivel estdo funcionais.

A equipe deve levar ferramentas suficientes para desmontar a linha de combustivel nesse momento. Caso deseje, pode levar trecho da mangueira
idéntico a do carro.

B10.2.4 (2) (3)

Medir didmetros da linha de combustivel.

Diametro externo entre 1/2 in (12,7 mm) e 0,53in
(13,5mm)
Diametro interno < 1/4 in (6,35 mm)

B10.3.6 (2)

Verificar estanqueidade e drenagem da protecdo do tanque contra respingos. Ndo podera haver acimulo de combustivel. (NAO SE APLICA A EMENDA
3)

Diametro interno 2 1/2 in (12,70 mm)

B10.3.5.2 (2)

Verificar se fixagéo da protecdo contra respingos ndo esta diretamente no tanque ao redor da tampa de combustivel. (NAO SE APLICA A EMENDA 3)

B10.3.2(2) B10.4.2 (3)

Testar o isolamento da parede corta-fogo e da protegao contra derramamento no cockpit e nas partes quentes, respectivamente.

B10.4.2 (2) B10.3.2 (3)

Verificar redirecionamento do combustivel para fora do veiculo e estanqueidade da protegdo de derramamento, mesmo que o veiculo esteja sobre terreno
irregular ou com pequena inclinagéo (5° em qualquer diregéo)

B10.4.5 (2) B10.3.5 (3)

Verificar espessura da protegdo de derramamento

20,5 mm (material metalico)
> 1,5 mm (material resistente ao fogo)

B10.2.1 (2) (3)

Verificar auséncia de linhas de combustivel no cockpit e interferéncia com arestas cortantes do veiculo, partes quentes do motor e contato que gere atrito
continuo, considerando o veiculo em movimento. Verificar fixacdo da linha de combustivel de forma segura.

Se aprovada, solicitar que a equipe abasteca e ligue o motor para aquecimento. Encaminhar para Verificagao de Motor.

1° Inspecéo

1° Re-check

2° Re-check

3° Re-check

Juiz

N° DE RE-CHECKS

Controle de tempo

Hora inicio pagina

Hora término pagina
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COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

g‘}g} Inspecao de Confczrmldade Técnica e Segurancga N2 CARRO:
| VERSAO BAJA SUL 2019

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

PROVA DE MOTOR - Verificagao de Motor

RATBSB Regra Critério da regra Equipe | Juiz Re-check? Porque?

€326 (2) (3) O motor deve estar na sua temperatura normal de trabalho. Cerca de cinco minutos de funcionamento em marcha lenta atende )
o este requisto.

- O piloto mais alto deve se preparar para entrar no carro. Todos os equipamentos de seguranga sao necessarios.

B7.4 (2) (3) Motor lateral ou frontal. Aplicar requisito préprio.
Algumas exceg¢des comuns: fixagdo do
escapamento, cordinha e fixagdo da tampa de
partida

Sim3 Nao[

O motor deve apresentar todos o seus componentes originais (vide excegdes no item B2), como por exemplo, molas,

B2.1.2 (2 . R T
2@ mecanismos da alavanca do governador, vela de ignigao, filtro de ar, componentes de fixagao, etc.

Carro possui Snorkel ? Verificar sua condigao e fixagao.

Os componentes ndo devem possuir formas de fixagdo improvisadas.

Verificar os componentes do Snorkel. Hood (chapéu) e mangueira de admisséo, caso ndo sejam originais, devem manter
aspectos construtivos equivalentes.

B2.13.1 (2) B2.14.1 (3)

B2.13.3 (2) B2.14.3 (3)

B2.13.7 (2) B2.14.7 (3) | Verificar se o snorkel esta dentro do envelope de capotamento do veiculo

B2.13 (2) B2.14 (3) |Verificar se os componentes do snorkel atendem os requisitos da regra
Caso existam, devem ser removidas: a tampa de protegdo do sistema de alavanca gorvernador, as carenagens e outros itens )
que possam dificultar o acesso visual ao sistema de aceleracdo do veiculo (motor e pedal do acelerador)

B.2.2.4.2/B2.3.4.2/ |A mola do governador devera estar na furagéo correta e assim deve permanecer até o fim do evento. Verificar se a mesma Série 19 - #5 Série
C3.26.3(2) (3) também esta montada corretamente. 20 - #6

B2.18 (2) B2.19 (3) |Verificar mecanismo do governador e acelerador no lado do motor: dimensionamento, curso, batente positivo, retorno. -

B2.19 (2) B2.20 |Verificar se batente no pedal atua de forma eficiente e segura. Cabo deve estar coberto dentro do cockpit. Todo o sistema
(3) precisa estar localizado no interior da gaiola
Piloto escolhido, com todo equipamento de seguranca deve entrar no carro: vestimenta, luvas, capacete, pescoceira, restritor
de braco, 6culos.
Ligar o motor: no procedimento de partida serdo permitidas, no maximo, 10 tentativas ou 5 minutos (o que ocorrer primeiro),
C3.2.6.4 (2) (3) . s S -
contados a partir da autorizacdo do juiz.

C32.63(2) (3) Motor deve estar regulado na rotagdo desejada pela equipe. Na prova de verificagdo do motor ndo é permitido nenhum tipo de )

Batente positivo regulavel obrigatério

regulagem.
B2.19.(2) Verificar se motor vai para marcha lenta em caso de falha do sistema -
B2.20 (3) )
B3.3.1 (2) (3) Verificar se as chaves gerais desligam o motor independentemente. -

B2.12 (2) B2.13
(3)

Presenca da “orelhinha” na estrutura para a passagem do arame (lacre do motor). -

Piloto deve permanecer dentro do carro com todos os equipamentos de protegao e cinto afivelado.

1°Inspecdo | 1° Re-check | 2° Re-check | 3° Re-check Controle de tempo

Juiz Hora inicio pagina

N° DE RE-CHECKS Hora término pagina
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COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

g‘% Inspecao de Confczrmldade Técnica e Segurancga N2 CARRO:
| VERSAO BAJA SUL 2019

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

PROVA DE SEGURANCA - Piloto dentro do carro

RATBSB Regra Critério da regra Equipe | Juiz Re-check? Porque?

Maior piloto deve entrar na prova totalmente aparamentado e preso ao veiculo. Medigdes devem ser feitas na posi¢cdo normal
de pilotagem.

Medir distancia perpendicular a espinha do piloto no nivel dos ombros até o tubo SHC. Cinto ndo pode ser montado acima do
nivel dos ombros de qualquer piloto.

Verificar fixagao do cinto de seguranca: tiras sobre os ombros em volta do tubo SHC, com restrigéo lateral de movimento e sem
desvios no banco.

(2) (3)B8.2.16.1 <4 in (102 mm)

BS8.2.17/B8.2.18 (2) (3)

B7.9.5 (2) (3) Verificar se o extintor se encontra no lado direito do carro, ao menos metade acima do tubo SIM, abaixo da cabega do piloto.
B6.1.3.1 (2) (3) Medir distancia entre o capacete do piloto e o habitaculo. Aplicar reta entre quaisquer dois pontos da gaiola. 26 in (152 mm)
B8.6.4 (2) (3) Medir distancia do capacete do piloto até o encosto de cabeca. <1in (25,4 mm)
B14.2.2 (2) (3) Verificar se capacete escosta no protetor cervical quando a cabega é inclinada para frente.

A instalacdo de cameras, se houver, deve atender a todos aos regulamentos de distancia do piloto (B6.1.3 e B6.1.4). E proibida

B14.6 (2) (3) instalacdo de cdmeras no capacete.

B8.3.1/B8.3.2 / B8.3.4 | Verificar posicionamento subabdominal do cinto de seguranga sobre a regido pélvica. Cinto ndo pode sofrer redirecionamento 2 45°
(2) (3) pelo assento. Medir &ngulo entre as tiras e a horizontal. < 65°

B8.4.1 (2) (3) Verificar se o ponto de fixacdo do 5° ponto do cinto esta posicionado atras do plano tangencial ao torso do piloto
B8.4.2.2 (2) B8.4.2.5

(3)

B8.2.1/B8.2.8 (2) (3) |Verificar se cinto de seguranga possui minimo de 5 pontos de fixacdo e mecanismo de trava adequado.

Medir angulo de redirecionamento da tira antissubmatina < 30° (em projecao lateral)

Tipo Latch & Link é permitido, tipo Cam-Lock é
proibido
Tiras dos ombros e da cintura: 23 in
Tira antissubmarina: 22 in

B8.2.1/B8.2.3 (2) (3) [Medir largura das tiras do cinto de seguranca e da tira antissubmarina.

B8.5.2 (2) (3) Verificar fixagao independente dos restritores de brago ao cinto de seguranca.
B8.5.1 (2) (3) Verificar se alguma porcéo dos bragos do piloto esta fora do volume do habitaculo da gaiola.
B6.1.4.1 (2) (3) Medir distancia entre o corpo do piloto e o habitaculo. Aplicar reta entre quaisquer dois pontos da gaiola. 23 in (76 mm)
B6.1.4.3 (2) (3) Medir distancia a frente ou acima das pernas do piloto até quaisquer superficies rigidas. Tais superficies devem ser >3 in (76 mm)
acolchoadas conforme B7.9.9.
B6.2.12.8 (2) (3) Verificar posicionamento dos pés do piloto atras do plano Fg, F, Dg e D, e abaixo do tubo DLC.
B7.7 (2) (3) ;/srrrl]filé::i:lzf subsistemas estao isolados dos pés, pernas e vestimenta do piloto. Observar tamanho maximo de abertura/furo <6,3 mm
B3.3.5.1 (2) (3) Chave geral do habitaculo deve estar localizada na parte frontal do cockpit, dentro do campo de agéo do piloto.
O réadio de comunicagéo e todos seus componentes, se houver, devem estar fixados somente no lado direito do corpo do piloto,
B14.6 (2) (3) sem causar interferéncia com os equipamentos de segurancga e protegido por pelo menos uma camada de tecido que esteja
conforme com a segé@o B14.5 do RATBSB emenda 2, com os terminais isolados.
B7.2.1(2) (3) Verificar tempo de saida do piloto. <5s
1°Inspecdo | 1° Re-check | 2° Re-check | 3° Re-check Controle de tempo
JuUlz Hora inicio pagina

N° DE RE-CHECKS Hora término pagina
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COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

Inspecao de Conformidade Técnica e Seguranca
VERSAO BAJA SUL 2019

N2 CARRO:

RATBSB

PROVA DE SEGURANCA - Material e estrutura da gaiola de protegao

Regra

Critério da regra

Equipe

Juiz

Re-check? Porque?

B6.3.3.1 (A) (2) (3)

Tubos com material padrao: membros primarios RRH, RHO, LFS, FBM, ALC, BLC, CLC, DLC, FLC, SHC. Medir diametro
externo e espessura.

Diametro externo: 225,4mm
Espessura: 23,0mm

B6.3.3.1 (B) (2) (3)

Caso perfis com materiais alternativos: medir diametro externo e espessura.

Diametro externo =

Espessura = 21,57mm

ia = >
B6.3.4.1(2)(3)  |Membros secundarios LDB, SIM, FAB, USM, ASB, LFDB, ILC, RLC. Medir diametro externo e espessura. LGOI 225,4mm
Espessura = 20,89mm

B6.2.4.4/B6.2.4.5 (2)
@)

Arco traseiro - RRH: tubos verticais podem ter dobras, mas néo ser seccionados.

B6.2.4.1 (2) (3)

O assento ndo pode ultrapassar o plano formado pelos tubos do RRH.

B6.2.5.1/
B6.2.5.4 (2) (3)

Contraventamento diagonal - LDB: extremidades devem estar ligadas aos tubos verticais do RRH. Pode ser feito com um ou
mais tubos.

B6.2.6 (2) (3)

Tubo das tiras do cinto de seguranca sobre os ombros - SHC: deve ser reto e conectar os membros RRH.

B6.2.7.2 (2) (3)

Elementos superiores - RHO: tubo continuo com elementos dianteiros FBMup, inicio da dobra no ponto C, elemento transversal
CLC nesse ponto.

B6.2.13 (2) (3)

Elementos dianteiros - FBMyp: deve ser continuo com RHO, se liga aos elementos de protegéo lateral SIM no ponto D,
elemento transversal DLC nesse ponto.

B6.2.13 (2) (3)

Elementos dianteiros - FBM, o\: pode ser continuo com FBMyp e RHO, se liga aos elementos laterais inferiores LFS no ponto F,
elemento transversal FLC nesse ponto.

B6.2.13.3 (2) (3)

Caso os membros SIM se estendam 22 in a frente do ponto D, membro DLC ainda é requerido e FBM o\, ainda deve unir os
pontos D aos pontos F.

B6.2.8.1 (2) (3)

Elementos laterais inferiores - LFS: devem se estender a frente dos calcanhares do piloto.

B6.2.8.3 (2) (3)

Caso os LFS nédo estejam no mesmo plano, devem haver membros LC nos pontos de mudanca de plano.

B6.2.14.2 (2) (3)

Contraventamento lateral - FAB: qualquer das duas opg¢des pode ser utilizada Dianteiro ou Traseiro. Indicar na coluna ao lado.

Contraventamento utilizado:

B6.2.9 (2) (3)

Contraventamento inferior - LFDB: extremidades devem estar ligadas aos tubos LFS. Pode ser feito com um ou mais tubos.
Travamento duplo (em X) deve ser usado se ndo houver FAB dianteiro.

B6.2.9.2 (2) (3)

Contraventamento inferior - LFDB: deve ser interrompido ao cruzar com os tubos USM e ASB.

B4.2 (2) (3)

Medir requisitos da placa do ponto de reboque traseiro: largura, espessura, diametro do furo e distancia do furo a borda.

Largura = 76,2 mm

3,2 mm < Espessura < 9,5 mm
25,4 mm < Diametro < 31,7 mm
15,9 mm < Distancia < 25,4mm

B4.2.2 (2) (3)

Caso a placa seja pivotada, verificar didametro do parafuso ou pino.

Didmetro = 8 mm

B4.3 (2) (3)

Ponto de reboque dianteiro deve ser tubular e estar soldado entre os tubos DLC e FLC. Medir diametro do tubo e aplicar
gabarito de engate.

25,4 mm < Diametro < 31,7 mm
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COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

PROVA DE SEGURANCA - Medicoes e Qualidade de fabricagao

Inspecdo de Conformidade Técnica e Seguranca
VERSAO BAJA SUL 2019

N2 CARRO:

B6.2.2.5.4 (2) (3)

RATBSB Regra Critério da regra Equipe Juiz Re-check? Porque?
B6.2.5.2 (2) (3) Distancia das extremidades do LDB até os tubos inferior e superior do RRH. <5in (127 mm) vertical
B6.2.7.1 (2) (3) Distancia maxima da fixagcdo dos RHO a parte superior do RRH. <2in (51 mm)
B6.2.4.2 (2) (3) Angulo do plano RRH com a vertical. <20°
B6.2.5.3 (2) (3) Angulo entre LDB e RRH. 220°
B6.2.13.5 (2) (3) Angulo do FBMup com a vertical. <45°
B6.2.8.4 (2) (3) Distancia maxima entre ILC e ponto de ancoragem traseiro dos bragos de suspenséo inferiores. <2in (51 mm)
B6.2.9.2 (2) (3) Verificar distancias nas intersegdes dianteira e traseira do LFDB (com ILC e ALC, respectivamente). <2in (51 mm)
B6.2.12.3 (2) (3) Medir entre pontos P e P (d_P Pr). Medir entre pontos S, e Sg (d_S, Sg). Verificar Ky = d_S; Sg/d_P| Pr. Kem <2
Medir raio de curvatura de membros dobrados. Caso dobra = 152 mm verificar angulo maximo de dobra () fora de pontos denominados. 0 <30°

B6.2.2.5.3/ B6.2.2.5.4 (2)
()

Medir distancia maxima entre pontos denominados. Caso membro com dobra < 152 mm termine em ponto denominado, membro é
considerado reto.

Membros retos: d < 1016 mm
Membros curvos: d < 838 mm

B7.10.3 (2) (3)

Revestimento dos tubos deve deixar espaco livre de 25.4mm nas extremidades dos tubos para inspegéo das soldas.

B6.4.1.3 (2) (3)

Verificar qualidade de fabricagé@o da gaiola. Inspecionar soldas, sinais de trincas em dobras e escoamento.

B6.3.7 (2) (3)

B6.2.14.3.1 (2) (3)

Gaiolas com elementos parafusados.
Caso contraventamento dianteiro

Medir distancia da extremidade do FABup até o ponto C.

Aplicar requisito préprio.

<5in (127 mm) vertical

B6.2.14.34 (2) (3)

B6.2.14.4.2 (2) (3)

Medir angulo entre os elementos FABIwr, caso dois elementos FABIwr sejam utilizados
Caso contraventamento traseiro

Medir comprimento dos elementos.

(
B6.2.14.3.3 (2) (3) Medir angulo entre FABup e FBMup. >30°
B6.2.14.3.4 (2) (3) Medir angulo entre elementos FABup e FABIwr, caso apenas um elemento FABIwr seja utilizado. <15° (projecéo lateral)
( <90°

<32in (812,8 mm)

B6.2.14.4.5 (2) (3)

Medir comprimento dos elementos em arco (apenas raio continuo é permitido).

<28 in (711,2 mm)

Medir posicionamento do elemento transversal traseiro RLC em relagéo ao centro da triangulagéo do contraventamento traseiro.

<15in (381 mm)

B6.2.14.4.7 (2) (3)

Medir distancia dos pontos de ligagdo com o RRH do FABup, FABmid e FABIwr até pontos B, S e A, respectivamente.

<2in (51 mm)

(

(
B6.2.14.4.9 (2) (3)

(2

(

B6.2.14.4.3 (2) (3)

Caso contraventamento traseiro: medir angulo entre elementos FABup, FABmid e FABIwr
Geraldao

225°

229 in (736,6 mm) de largura

B6.2.4.3 (2) (3) Gerald&o: largura do RRH em altura acima do assento. a 27 in (685,8 mm) de altura
B6.2.7.3 (2) (3) Geraldao: distancia do ponto C a frente do assento. 212 in (305 mm)

B6.2.7.5 (2) (3) Gerald&o: distancia do ponto C acima do assento 241 in (1041 mm)
B6.2.12.6 (2) (3) Gerald&o: altura do SIM acima do assento. Entre 8 in (203 mm) e 14 in (356 mm)
B6.2.10.3 (2) (3) Geralddo: distancia do tubo de protegdo sob o banco do piloto (USM) a frente do ponto mais baixo do assento. <2in (51 mm)

B6.2.10.4 (2) (3) Caso nao exista USM, verificar distancia entre ponto de tangéncia do gabarito (geralddo) e LFDB <2in (51 mm)

1°Inspecédo | 1° Re-check | 2° Re-check | 3° Re-check
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COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

Inspecao de Conformidade Técnica e Seguranca
VERSAO BAJA SUL 2019

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

PROVA DE SEGURANCA - EPI
Regra

Critério da regra

Equipe

N2 CARRO:

Juiz

Re-check? Porque?

B14.2 (2) (3)

Verificar capacete: modelo, homologagéo, estado de conservacéo e validade (se houver etiqueta). Recolher capacetes fora da especificagéo.

Modelo motocross, selo Snell, BS ou INMETRO

B14.3.1 (2) (3)

Verificar 6culos de protecéo e sistema de limpeza. Verificar se piloto possui indicagdo de uso de déculos corretivo na CNH.

Pelicula de destaque ou de rolo. Uso de lentes corretivas
nao deverdo interferir no uso dos éculos de protegdo

B14.4 (2) (3)

Verificar protetor cervical: formato circular, estado de conservagao, validade e homologagéo.

<3 anos (SFI 3.3)

B8.5.3/B8.5.5.1(2) (3)

Verificar restritores de brago: estado de conservagéo, validade e homologacéo.

<3 anos (SFI 3.3)

B14.5.1 (2) (3)

Verificar vestimenta do piloto: macacdo (homologagao SFI ou FIA, preferencialmente) ou camisa e calga longas, meias, luvas e calgados.

Material 100% né&o inflamavel (algoddo, Nomex etc.).

B8.2.2/B8.2.9 (2) (3)

Verificar cinto de seguranca: estado de conservagéo, validade e homologagéo.

<2 anos (SFI 16.1 ou SFI 16.5)
>2 anos apos competicdo (FIA 8853)

B8.2.17.1 (2) (3)

Medir espacamento entre as tiras sobre os ombros.

Entre 7" e 9" (178 mm e 229 mm).

B8.3.5.2 (2) (3)

Tiras subabdominais livres para pivotar no ponto de fixagédo. Cinto deve pivotar na porgdo nao-rosqueada do parafuso.

B8.3.5.5 (2) (3)

Parafusos de fixagao das tiras subabdominais devem ter didmetro nominal igual ao furo da aba do cinto.

B.8.3.5.1(2)

B.8.3.5.1 (3)

Fixagéo das tiras subabdominais e tira antissubmarina por abragadeiras de ago soldadas aos respectivos tubos em todo seu perimetro. (EMENDA 2)

Fixagao das tiras subabdominais e tira antissubmarina por abragadeiras de ago soldadas aos respectivos tubos em todo seu perimetro . As chapas
soldadas a gaiola e a tira do cinto antissubmarino ndo podem ser torcidas. As abas de fixagao do cinto deve ser mantida na sua condigao original.
(EMENDA 3)

Dimensdes das abracadeiras:
Espessura 23 mm; Largura 238,1 mm

B8.2.6 (2) (3)

B9.2.1/B9.56 (2)(3)

As tiras do cinto devem estar ajustadas para permitir aperto de todos os pilotos da equipe. Pontas soltas das tiras devem ser enroladas de
modo a permitir aperto e impedir que partes do cinto figuem para fora do cockpit.

PROVA DE SEGURANCA - Freios, suspensao, direcao, trem de forga

O sistema de freios deve possuir um reservatdrio de fluido para cada uma das duas linhas hidraulicas. Estas devem ser independentes e devem atuar nas
quatro rodas do veiculo. Linhas de plastico sao proibidas.

B9.4.1 (2) (3)

Caso sejam usados cutting brakes, certificar a existéncia de um sistema principal que trave as quatro rodas, operado por um unico pé .

B9.5 (2) (3)

Verificar instalagé@o e configuragéo das linhas de freio. Elas deverado ser compativeis quimicamente com o fluido, ndo estar em contato com arestas
cortantes e ndo ser o ponto mais baixo do veiculo.

B11.5.2 (2) (3)

Verificar se formato do volante se aproxima do circular ou do oval. O volante deve ter seu perimetro fechado. Volantes concavos, em formato "H" e em
formato de "Figura 8" ndo séo aceitos.

B11.5.1 (2) (3) Medir furos presentes no volante. Atentar para dimensdes que possam prender os dedos do piloto. Apenas furos <6 mm e = 50 mm
B11.5.3 (2) (3) Verificar o volante quanto ao seu dimensionamento, qualidade de fabricagéo, rigidez e fixagéo.

B11.3.1 (2) (3) Barras de diregdo ajustaveis devem estar travadas.

B11.4.1 (2) (3) Verificar dimensionamento, curso livre de batente a batente da diregdo considerando o movimento da suspenséo.

B11.4.2 (2) (3) Verificar qualidade de fabricagéo, resisténcia e funcionalidade dos componentes de suspenséo e diregao.

B13.1.3 (2) (3)

Verificar se a prote¢do de ago cobre todo o perimetro das partes rotativas, incluindo componentes como correntes, pinhdes e polias e correia da CVT.
Caso material alternativo, apresentar relatério ELOS aprovado pelo Comité.

B13.1.5/B13.1.6 /B13.1.7
(2) (3)

Medir espessura da chapa de ago ou material alternativo das protegdes dos sistemas rotativos.

Espessura 21,5 mm
Materiais alternativos verificar ELOS

B13.2.1 (2) (3)

Protegdes laterais de partes rotativas devem impedir qualquer acesso a esses componentes.

1°Inspecédo | 1° Re-check | 2° Re-check | 3° Re-check
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Inspecéo de Conformidade Técnica

COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

RATBSB

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

PROVA DE SEGURANCGCA - Protegao do piloto e Fixadores
Regra

e Seguranca

VERSAO BAJA SUL 2019

Critério da regra

Equipe

N2 CARRO:

Juiz

B7.10.1(2) (3)

Revestimento dos tubos ao redor do piloto deve cobrir: RHO, FAB, SIM e qualquer superficie dura que possa entrar
diretamente em contato com o piloto no caso de falha mecénica da estrutura, a excegdo do RRH.

B7.10.2 (2) (3)

Revestimento dos tubos deve ser de material resiliente como Polietileno ou similar. Medir espessura minima.

> 0,5" (12,7 mm)

B8.6.3/B8.6.4
®)

@

Encosto de cabeca deve ser de material com absorgao de energia suficiente como Ethafoam, Ensolite ou similar. Medir
espessura minima e area.

Espessura 2 1,5" (38,1 mm)
Area 2 232 cm?

B8.6.6 (2) (3)

Encosto de cabeca deve estar rigidamente fixo a gaiola de protegao. Verificar resisténcia da fixagdo a forga normal de 890N.

Parede corta-fogo deve ser de metal e deve isolar completamente o compartimento do motor/tanque do cockpit, inclusive

B7.3.1(2) B7.3.1/ = : :
B7.3.5(3) qualguez porgao do glnt? que passe além da parede. Recort?s ou f.ur.os grandes na parede corta-fogo, como por exemplo para
ventilacdo de transmissdes ou tomada de ar para o motor, sdo proibidos.
B7.3.2 (2) (3) Medir espessura minima da parede corta-fogo. 20,5 mm
B7.5.3 (2) (3) Carenagem lateral deve ser de plastico, fibra de vidro, metal ou material similar.
B7.5.2 (2) (3) Carenagem lateral deve cobrir toda a regido entre os tubos LFS e SIM. Observar tamanho maximo de abertura/furo admissivel. <0,25" (6,3 mm)

B7.6.2 (2) (3)

Assoalho deve ser de metal, fibra de vidro, plastico ou similar. Metal expandido, tecido e painéis perfurados séo proibidos.

B7.6.1(2) (3)

Assoalho deve cobrir toda a extensdo do cockpit e impedir que detritos entrem em contato com o piloto.

B7.8.4/B7.85 (2)(3)

Caso exista "chapéu", recomendam-se fixagées rigidas e geometria que permita flexibilidade. Recomendam-se materiais como
plasticos flexiveis.

B6.3.6 (2) (3)

Verificagdo de arestas cortantes no interior de habitaculo e no exterior do veiculo (frente, laterais, traseira)

Verificar se fixagao tanque de combustivel, escapamento, tampa de partida do motor, acelerador, chaves gerais e aterramento,
extintor, cinto de seguranca, freios, sistemas de direcéo e suspensdo possuem mecanismos de travamento (porca auto-
travante, contra porca ou arame de freno).

Arruelas de pressao e travantes quimicos séo
proibidos

B12.4 (2) (3) Verificar instalagdo dos arames de freno, observando os requisitos do item B12.4.5 do regulamento.
B12.5 (2) (3) Verificar se parafusos cumprem a especificagéo de classe de resisténcia. Qualquer solugdo que ndo esteja de acordo com as SAE classe 5, métrico M8.8 ou especificagéo
) condicdes requeridas deve estar acompanhado de documentacéo. militar
B12.6 (2) (3) Verificar se os parafusos possuem 2 (dois) filetes de rosca expostos apds a porca.
>
B12.7 (2) (3) Verificar se todas conexdes em cisalhamento simples possuem arruelas de protegao. Espessura 2 2 mm

Diametro externo = 1.5 didmetro nominal (3)

1°Inspecédo | 1° Re-check | 2° Re-check | 3° Re-check
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COMPETICAO BAJA SAE BRASIL - ETAPA SUL

RATBSB

Inspecao de Conformidade Técnica e Seguranca
VERSAO BAJA SUL 2019

Conforme RATBSB —Emendas 2 e 3

PROVA DE SEGURANCA - Sistema elétrico
Regra

Critério da regra

Equipe

N2 CARRO:

Juiz

Re-check? Porque?

B3.2.6 /B3.2.7 (2)
B3.2.3/B3.2.4/ B3.2.5 (3)

Verificar capacidade da bateria. Baterias devem ser seladas e ndo podem ser violadas.

Verificar capacidade da bateria. Baterias devem ser seladas e ndo podem ser violadas.

<20 Ah individual (EMENDA 2)
<240 Wh individual (EMENDA 3)
< 360 Wh total (EMENDA 3)

B3.7.1(2) (3)

Verificar presenca de fusivel ou disjuntor em baterias de capacidade superior a 800mAh.

Memorial de cargas para fusivel > 1A
Posicionado em até 150mm da bateria

B3.7.2 (2) (3)

Verificar o comprimento do cabo que liga o dispositivo de protecéo a bateria. O dispositivo deve estar instalado no polo da bateria que nao esteja aterrado.

<150 mm

B3.2.1(2)
B3.2.1/B3.2.6.5(3)

Verificar robustez da fixacdo da bateria e protegéo (longe de partes quentes, combustivel e intemperismo) e estado de conservagdo da bateria. Nao
podendo apresentar sinais de corrosédo; dados estruturais; fios soltos ou sem isolacéo ou bateria estufada

B3.2.8.1/B3.2.8.2 (2)

B3.2.6.1/B3.2.6.2
B3.2.6.3 (3)

Caso bateria com formulagao de litio, deve estar contida em invélucro metélico semelhante a parede de fogo (B7.3) e que ndo permita acimulo de
pressao no interior. (EMENDA 2)

Caso bateria com formulacao de litio, deve estar contida em invélucro metalico semelhante a parede de fogo (B7.3), posicionado atras da corta-fogo e
abaixo da protecéo de derramamento. E possuir apenas dois furos para alivio de pressdo. (EMENDA 3)

Espessura 2 0,5 mm

Espessura =2 0,5 mm
Furos de 6 mm

B3.5.1/B3.5.2/
B3.5.3 (2) (3)

A luz de freio deve ser ativada por meio de interruptor de pressao hidraulica. Cada circuito hidraulico independente de freio deve ser equipado com um
interruptor de luz de freio.

B3.3.3 (2) (3)

Sistemas de instrumentagao (painel, telemetria, registrador de dados, etc.) devem possuir meios de ser desligados, seja por uma chave propria ou pela
chave geral.

Polaris # 4013381, 01-171 Ski-Doo, WPS#27-0152 ou 27-

B3.3/B3.3.4 (2) (8) [Chaves gerais: uma no habitaculo e outra externa. Devem ser do tipo como cogumelo com trava ou modelos especificos. 0124
B3.3.6 (2) (3) As chaves gerais devem ser fixadas rigidamente. Adesivos s&o proibidos como método de fixagao.
B36 / B?ZZ?’)fB)/ B3.3.4.3 Chaves gerais: ndo devem desligar luz de freio e a luz e alarme de marcha ré. Testar todas as chaves separadamente.
B3.35.2(2) (3) g:ap\(/)itgoe‘rgal externa deve estar localizada no lado direito do veiculo, entre os tubos do RRH e do contraventamento traseiro. Verificar altura limite abaixo <7" (178 mm)
B3.2.2/B3.23/B3.2.4 (2) Qualquer controle dos sistemas de suspenséo, transmissdo ou combustivel deve ser feito com energia provinda do alternador original Briggs&Stratton.
o o o Excecgdo ao acionamento do afogador e ajuste de freio. (NAO SE APLICA A EMENDA 3)
83?24(;)/(3) O veiculo deve ser equipado com uma luz de freio, de tecnologia LED, reconhecidamente automotiva ou modelos alternativos listados em B3.4.2. SAE J759
B3.4.4/ A luz de freio deve estar montada a, no minimo, 1,0 m de altura a partir do solo, e o facho de luz direcionado paralelo ao chao, ou levemente
B3.4.5 (2) (3) descendente, ndo podendo ser em diregdo ascendente.
B3.6 (2) (3) Luz e alarme sonoro obrigatérios em veiculos com marcha ré. Devem atender & norma ou ser de origem automotiva. SAE J759 (luz) SAE J1741/J994 (alarme)

B3.8.2.3 (2) (3)

Caso um chicote fique exposto a temperaturas acima de 70 °C (nas proximidades de protegdo de CVT, escapamento, cabegote etc) os cabos devem ser
selecionados de acordo e envoltos por fita de tecido apropriada.

B3.8.1.1/B3.8.1.2/B3.8.1.3
(2)(3)

Verificar chicotes para chave geral, luz de freio, luz e alarme de ré. Caso as informagdes ndo estejam legiveis nos cabos, documentacéo suficiente deve
ser fornecida (nota fiscal, pedago do cabo avulso, embalagem do material, ou relatorio de testes). Conectores selados e terminais crimpados ou bem
soldados.

Cabeamento de cobre eletrolitico
Isolamento min 70 °C/250 V
Secdo = 0,32 mm?/ 22 AWG

B3.8.1.4 (2) (3)

Terminais de chaves gerais com conexdes por parafuso devem ser do tipo forquilha ou olhal, e pontos de aterramento devem utilizar terminais olhal, todos
devidamente soldados ou, preferencialmente, crimpados.

B3.8.1.6 (2) (3)

Chicotes para chave geral, luz de freio, e luz e alarme de ré devem estar protegidos por tubo automotivo.

Proibido tipo residencial ou termoretratil

2@

Todo chicote deve estar corretamente roteado e fixado com abragadeiras plasticas, evitando problemas de enroscamento, arrastamento, pender abaixo ou
por fora do chassi.
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